Kierowca skuteczn

W sezonie 2001 wygrat chyba wszystko - najwiek-
szg liczbe odcinkdw specjalnych i co najwazniejsze,
po raz trzeci w swojej karierze siegnagt po laury mi-

strzowskie w krajowym czempionacie. Z Janu-
szem Kuligiem spotkaliSmy sie w siedzibie jego
firmy oponiarskiej w Krakowie. Po potgodzin-
nym oczekiwaniu, mistrz Polski przyjat nas w
swoim gabinecie. RozpoczeliSmy ponad
dwugodzinne przestuchanie.

SEZON 2002

WRC: Jaki bedzie ten sezon dla aktual-
nego mistrza Polski?

Janusz Kulig: Obaj z Jarkiem Baranem
uwazamy, ze nasze ambicje sportowe na are-
nie polskiej zostaty juz w pelni zaspokojo-
ne. Zdobyty trzykrotnie tytut mistrza Polski
w zupelno$ci nam wystarcza. Jestem cztowie-
kiem, dla ktérego najwazniejszy jest rozwoj;
realizowanie nowych celéw. Dlatego tez w
tym roku chciatbym wystartowaé poza gra-
nicami kraju. Niestety, w chwili obecnej nie
mam jeszcze jasno sprecyzowanych planéow
na przyszto$é. Moja ambicja sq
starty zagraniczne - w szcze-
g6lnosci Mistrzostwa Europy.
Mam juz zgromadzona poto-
we budzetu, ale pozostaje mi
jeszcze znalezienie sponsora,
ktéry bytby w stanie dotozy¢
do ,,skarbonki” kolejne 50%.

WRC: Czy celujesz w tytut
mistrza Europy?

J.K.: Nie jest to rzecza naj-
wazniejszq. Celem nadrzed-
nym tegorocznych startéw
jest poznawanie nowych tras
rajdowych. Oczywiscie, startujac w cyklu
~dwudziestek” robitbym wszystko, aby by¢
trzecim w historii polskiego automobilizmu
rajdowym mistrzem Europy. Tytut ten na
pewno wzbogacitby moje ,,CV” ale co waz-
niejsze, bytby bardzo wazny dla moich
sponsoréw. Zdaje sobie jednocze$nie spra-
we z tego, ze od kilku lat czempionat euro-
pejski nie stoi na najwyzszym poziomie
sportowym, a za tytutem mistrzowskim nie
idzie taki prestiz jak w dawnych latach. Bar-
dzo ciezko bedzie wréci¢ tym mistrzo-
stwom do $§wietno$ci z korica lat osiemdzie-
siatych.

WRC: Co bedziesz robit, jesli nie uda Ci
sie zgromadzi¢ wymaganego budzetu?

J.K.: Na pewno nie bede startowat w Pol-
sce. Starty na krajowych oesach wymaga-
ja posiadania podobnego budzetu, jaki po-
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trzebny jest w przypadku
rajdéw zaliczanych do czem-
pionatu starego kontynentu. Nie przy-
puszczam jednak, abym musiat spedzié¢
ten sezon w domu. W chwili obecnej mam

juz jeden start za soba, a juz niebawem

wybieram sie do Stanéw Zjednoczonych

na rajd, ktéry ma sie odby¢ w stanie Ten-

nessee. Do tych zawoddw zostatem zapro-
szony przez prezesa Automobilklubu Chi-
cago, ktéry jest zresztq moim przyjacie-
lem. Dostalem réwniez propozycje star-
téow w Mistrzostwach Stowacji, jednakze
obrona tytulu mistrza tego
kraju nie interesuje mnie.
Ponadto, tocze bardzo za-
awansowane rozmowy na te-
mat startu w Rajdzie El Cor-
te Ingles.

WRC: Jaki samochéd be-
dzie Twoim narzedziem pra-
cy w tym sezonie?

J.K.: W tym roku mam za-

miar startowac Fordem Focu-
sem WRC w specyfikacji
2001. Tylko ten samochdéd
mnie interesuje. Zwiazane jest
to z faktem, iz moi dotychczasowi sponso-
rzy: Ford i Mobil nadal wyrazaja cheé
wspoétpracy ze mna.

SPONSORZY

WRC: Jak przebiega pozyskiwanie spon-
sorow?

J.K.: W dzisiejszych czasach, to bardzo
trudne zajecie. Zaréwno w ubieglym jak i
w tym roku odbytem wiele rozméw z po-
tencjalnymi sponsorami. Pierwotnie, nie-
mal wszyscy byli zainteresowani wspotpra-
ca z trzykrotnym mistrzem Polski. W mo-
mencie, gdy zaczeliémy rozmawia¢ o pie-
niadzach (bardzo duzych pieniadzach!)
wiekszo$¢ z nich powoli wycofywata sie z
projektu. Niestety, z podobnymi problema-
mi spotyka sie wiekszo$¢ moich kolegéw
po fachu.

Indl

Janusz Kulig to jedno z najlepszych rajdowych
CV w kraju. Pomimo to aktualny Mistrz Polski
wciaz ma kiopoty z zamknieciem budzetu na
starty w Mistrzostwach Europy.

POLSKIE RAJDY

WRC: Jak beda wygladaty rajdy w Polsce
przez nastepne trzy lata?

J.K.: Nie chciatbym by¢ ztym prorokiem, ale
uwazam, ze to co najlepsze jest juz za nami.
Kondycja rajdéw zalezy od sytuacji gospodar-
czej danego kraju, a ta w Polsce nie jest - jak
zresztq wszyscy wiemy - w dobrym stanie. Nie
moze byé mowy o rozkwicie rajdéw w Polsce
w momencie, gdy jej fundamenty gospodarcze
sq bardzo kruche. W tym momencie dodatko-
wym utrudnieniem jest wprowadzenie przez
PZM dziewiatej rundy RSMP. Uwazam, Ze jest
to bardzo zte posuniecie. Nie mozna tak robié¢
w chwili, gdy, zaréwno organizatorzy rajdéw
jak i zawodnicy z polskiej czotéwki zostali po-
zbawieni doptywu gotéwki ze strony firm tyto-
niowych. Catkiem mozliwy jest scenariusz, w
ktérym nie odbeda sie wszystkie eliminacje kra-
jowego czempionatu. Dopelnieniem goryczy
jest niewatpliwie umowa PZM z TVP na wy-
taczno$¢ przekazywania relacji z RSMP i spo-
sOb jej realizacji.

WRC: Co najbardziej podoba Ci sie w
Polskich rajdach?

J.K.: Bardzo podoba mi sie konfiguracja
polskich oes6éw; ich zréznicowanie oraz po-
tozenie. Ubolewam jedynie nad faktem, ze
w Polsce rozgrywany jest tylko jeden rajd szu-
trowy.

WRC: A jaka rzecz razi Cie najbardziej?

J.K.: Pojawiajace sie chuligaiistwo. Mam
tu na my$li wyrzucanie na trase rajdu rézne-
go rodzaju przedmiotéw, ktére na pewno nie
utatwiaja jazdy. Denerwuje mnie tez przeno-
szenie pewnych zjawisk i zachowan rodem
z boisk pitkarskich.




WRC: Co sadzisz o kwestii zabezpiecze-
nia rajdow?

J.K.: Z kazdym rokiem jest coraz lepie;j.
Poprawa zabezpieczenia rajdéw w Polsce na
pewno jest zauwazalna. Mnie najbardziej
cieszy fakt, ze organizatorzy sa otwarci na
sugestie wyrazane przez samych zawodni-
kéw.

WRC: Jak wypada poréwnanie
rajdow wspoétczesnych i tych,
sprzed 10 lat?

J.K.: Najwazniejsza r6z-
nica to wzrost profesjona-
lizmu. Na poczatku mojej

kariery profesjonalne te-

amy praktycznie nie ist-

niaty - przynajmniej na
gruncie polskim. Teraz
jest wrecz odwrotnie.

Niech potwierdzeniem

tego bedzie Marlboro

Ford Mobill - zespét, z

ktérym wspétpracowa-
tem przez trzy ostatnie se-
zony. Dawniej bytem jedynie kierowca raj-
dowym. Teraz oprdcz kierowania samocho-
du musze wywiazywac sie¢ z umow sponsor-
skich, uczestniczy¢ w wielu spotkaniach or-
ganizowanych przez moich sponsoréw. Z
drugiej strony nie zaprzataja mojej uwagi
takie sprawy jak rezerwacje hoteli czy cate-
ringu.

WRC: Jak wzrost profesjonalizmu wpty-
wa na atmosfere pomiedzy czotowymi za-
wodnikami?

J.K.: Wbrew obiegowym opiniom z tg ,raj-
dowa atmosferg” nie jest Zle.
Moje stosunki z Leszkiem Ku-
zajem i Krzy$kiem Hotowczy-

foto: Ciszewski PR

Moje stosunki

oesach. W konicéwce rajdu spektrum tema-
téw ulega gwattownemu rozszerzeniu. Wia-
$nie wtedy omawiamy wspdlnie plany na
wieczor ($Smiech).

WRC: Jak skomentujesz wies¢ o angazu
Tomka Kuchara do fabrycznego zespotu
Hyundaia?

J.K.: Bardzo sie ciesze, ze Tomek bedzie
pierwszym kierowca w historii polskich rajdéw
(nie liczac Sobiestawa Zasady), ktéry bedzie
miat okazje startowa¢ pod patronatem zespo-
tu fabrycznego. Oczywiscie, nic nie dzieje sie
bez przyczyny - polska strona musiata zaofe-
rowac zespotowi Hyundai'a pewne wsparcie fi-
nansowe. Naturalnie kwestig sporna jest jako$¢
Hyundai'a na tle konkurencji. Nie mniej jed-
nak, Tomek dostat wielka szanse, ktéra powi-
nien wykorzysta¢. Jezeli otrzymatbym taka pro-
pozycje, nie wahatbym sie ani minuty. Gratu-
luje Tomkowi z catego serca.

PSYCHIKA

WRC: Jaki temperament powinien mie¢
idealny kierowca rajdowy?

J.K.: W tej kwestii nie ma jednoznacznej od-
powiedzi. Mdkinen, Colin McRae czy Stig Blo-
mquist to urodzeni flegmatycy. Ich zachowa-
nie, spos6b méwienia, czy wreszcie prowadze-
nie samochodu jest wrecz powolne. Z drugiej
strony, Delecour czy Panizzi to ich catkowite
przeciwienistwa. Obie grupy zawodnikéw uzy-
skuja sukcesy i to jest najwazniejsze. Ja optu-
je w kierunku kierowcéw, ktérzy w kazdej
sytuacji umiejq panowa¢ nad emocjami.

WRC: Czy korzystasz z tak ostatnio mod-
nych ustug psychologa?

J.K.: Od stycznia 2001 r. od-
bywam regularne spotkania z
Janem Blecharzem - psycho-

cem sa jak najbardziej popraw- “ Lesz_k iem logiem wspétpracujacym row-
Kuzajem )

ne. i K ki niez z Adamem Matyszem.

WRC: Czy utrzymujecie | Al Pan Jan bardzo pomégt mi w

kontakty towarzyskie? H,OJ‘OWC,Zycem . ,odnowie” psychicznej po ze-

J.K.: Oczywiscie, szczegdl- sg jak najbardziej sztorocznym wypadku w Raj-

nie na ,rynku” matopolskim. poprawne. dzie Polski. Decyzje o wsp6t-

Mam tu na mys$li mojq dobra

znajomo$¢ z Leszkiem, ktéry podobnie jak
ja mieszka w Krakowie. Jako ciekawostke
moge powiedzied, ze przez kilkanascie mie-
siecy nasze garaze sasiadowaty ze soba.
PrzygotowywaliSmy tam nasze samochody
treningowe. Jezeli chodzi o Krzy$ka Hotow-
czyca, to niestety nasze kontakty sq ograni-
czone. Jest to oczywiscie zwigzane z faktem,
iz mieszkamy na dwéch koricach Polski. Nie
mniej jednak moje stosunki z Hotkiem sa
OK.

WRC: O czym rozmawia polska czotow-
ka rajdowa przed wjazdem na strefe serwi-
sowg?

J.K.: To zalezy. Na poczatku zawodéw naj-
czesciej dzielmy sie wrazeniami na temat
samej trasy oraz techniki jazdy. Zdarza sie,
ze wymieniamy sie informacjami o potencjal-
nych niebezpieczenistwach czyhajacych na

pracy z psychologiem podja-
tem osobiscie uznajac, ze taka pomoc jest mi
bardzo potrzebna.

WRC: Czy mozesz powiedzie¢ jak wygla-
daja takie spotkania?

J.K.: Nie chcialbym zdradza¢ tajemnic dok-
tora Blecharza. Oprécz rozméw, jakie wspo6l-
nie prowadzimy, wykonuje takze szereg ¢wi-
czent majacych mi pomdc w uzyskaniu réw-
nowagi psychicznej.

WRC: Czy po swoim najwiekszym wypad-
ku, w zesztorocznym Rajdzie Polski, mysla-
tes o zakonczeniu kariery rajdowej?

J.K.: Nigdy nie przeszia mi przez gtowe
my$l o zerwaniu z tym sportem. Ten wypa-
dek u$wiadomit mi jednak, ze w pewnych
sytuacjach nie mozna lekcewazy¢ zdrowego
rozsadku. Mysle, Ze decyzja o gonieniu Lesz-
ka Kuzaja byta prawidtowa i zrobitbym to
ponownie. Jednak gdybym miat taka szan-

se, skupitbym sie bardziej na samej jezdzie,
a nie na zwyciestwie za wszelka cene. W
czerwcu ubiegtego roku popetnitem powaz-
ny btad; nie zachowatem zimnej krwi.

WRC: Czy odczuwasz strach siedzac w
potworze spod znaku WRC?

J.K.: Strach towarzyszy mi bardzo rzadko;
w przeciwienstwie do wszechobecnego stre-
su. Uwazam, Ze jest to niezbedny czynnik,
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Sezon '95 zatoga Kulig/Burkat
zakonczyta sie wygraniem tytutu
mistrzowskiego w mocno obsadzonej
klasie N3.
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Rok 1996 to zmiana, zaréwno pilota
jak i samochodu. A-grupowy

Opel Astra nie byt jednak w stanie
nawiazaé réownorzednej walki

ze znacznie mocniejszym Clio Maxi
Waldemara Doskocza.
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Sezon '97 byt dla Janusza i Jarka
przetomowy. Podpisanie trzyletniego
kontraktu z zespotem Renault miato byé
przepustka do wygrania mistrzostwa
Polski. Tak tez sie stato. Zétte Megane
Maxi doprowadzito krakowska zatoge
do upragnionego tytutu juz

w pierwszym roku startow.



aby nie zapomnie¢ o zdrowym rozsadku.
Poziom stresu jest najwiekszy przed startem
do pierwszego oesu. P6Zniej przybiera ten-
dencje znizkowa.

PILOCI RAJDOWI

WRC: Dlaczego rozstates sie z Darkiem
Burkatem i od sezonu '96 zaczates jezdzi¢
z Jarkiem Baranem?

J.K.: Na ten fakt ztozylo sie wiele czynni-
kéw. Chyba najwazniejszym z nich byto to,
ze Darek nie miat po prostu wystarczajacej
ilosci czasu, aby w pelni po$wieci¢ sie raj-
dom. Wiem, Ze dla niego byta to trudna de-
cyzja, ale ja w petni go rozumiatem. Gdyby
nie 6w fakt, prawdopodobnie startowatbym
z Darkiem do chwili obecnej. W momencie
gdy prawy fotel w mojej rajdéwce byt wolny,
przez przypadek spotkatem w automobilklu-
bie Jarka Barana, ktéry réwniez poszukiwat
kierowcy. Po krétkiej rozmowie zapropono-
watem mu wspélny start w Barbérce Cieszyn-
skiej. Byto to w 1995 roku. Juz po kilku kilo-
metrach wiedziatem, Ze jest to pilot, z kt6-
rym chce w przysztosci jeZdzi¢. Tak zostato
do dzisiaj.

WRC: Czy zmienitbys pilota, jezeli taka
bytaby wola sponsora?

J.K.: Mam nadzieje, ze nigdy nie bede po-
stawiony przed takim wyborem. Na pewno mu-
siatbym to wpierw skonsultowa¢ z Jarkiem.

WRC: Czy Wasze charaktery sie roznig?

J.K.: Myéle, ze tak. To chyba dobrze, bo
nie nudzimy sie soba. To bardzo wazne, gdyz
spedzam ze swoim pilotem wiecej czasu niz
z wlasna zona ($miech). Moje relacje z Jar-

Nieukonczony
Rajd Polski '98
przekreslit
nadzieje , [ ;7%
mistrzéow Polski
na obrone
tytutu. Konse-
kwentna jazda
w koncowce
sezonu
nie wystarczyta
do pokonania
Roberta
Gryczynskiego.

Pie¢ wygranych
rajdow, drugie
miejsce
w Krakowie

i nieukonczony -
Rajd Dolnoslaski
oto bilans Kuliga
i Barana
w sezonie 2000.
Mistrzostwo
Polski ponownie
w Krakowie!
Oprocz tego
starty poza
granicami Polski.

kiem przypominajq matzenistwo. Czasami
jest dobrze, ale niekiedy dochodzi do spie¢,
ktére natychmiast staramy sie roztadowac.
Najwazniejsze jest to, ze obaj wiemy czego
chcemy i do czego dazymy.

OPIS TRASY

WRC: Jaki wspolnie z Jarkiem stosujecie
system opisu trasy?

J.K.: W tej chwili bazujemy na zapisie sied-
miostopniowym. Jest to mie-
szanka zapisu przymiotnikowe-

Zaczatem

bowali$my ok. 40 minut. Teraz robimy to z
Jarkiem w 10.

WRC: Czy oesy w Polsce jezdzisz z pa-
mieci?

J.K.: Nie, nawet w przypadku pokonywa-
nia odcinka, ktéry przebiega nieopodal mo-
jego domu. Staramy sie z Jarkiem wprowa-
dzaé bardzo ograniczony system zapoznania
z trasq. W sezonie 2001 nie przejechali$my
ani jednego oesu wiecej niz cztery razy. Na-
sza wstrzemiezliwos$¢ zostata
wynagradzana prawie za kaz-

go 1 katowego. Jednak naszym | hamowaé lewg @ dymrazem. W zesztymroku od-
celem jest catkowite przejscie noga dziesied lat cinek specjalny, ktéry rozgrywa-

na system przymiotnikowy.

WRC: Czy system ten ewo-
luowat znacznie przez 6 lat wa-
szej wspotpracy?

temu; jeszcze
w czasach, gdy
Scigatem sie

ny byt po raz pierwszy, w 99%
przypadkéw padat naszym tu-
pem. Uwazam, ze kazdy zawod-
nik, ktéry mysli o rozwoju, po-

J.K.: Na poczatku mojej ka- Fiatem 126p winien postepowac podobnie.
riery rajdowej, w czasach gdy
na prawym fotelu mojej rajdéwki siedziat RAJDOWE

Darek Burkat, stosowali$my system biego-
wy. Byt on w pelni adekwatny do Fiata 126p
- samochodu, jakim startowaliSmy w sezo-
nie '92. W chwili, gdy przesiadtem sie do
samochodu A-grupowego system ten zupet-
nie sie nie sprawdzat. Nie wiedziatem co
mam robié¢. Wtedy Waldek Doskocz powie-
dziat mi, zebym niczego nie zmienial, a
reszta sama przyjdzie. To byty Swiete sto-
wa. Teraz do naszego opisu doktadamy z
Jarkiem duza liczbe przymiotnikéw opisu-
jacych dany zakret. Jest to zwiazane z lep-
szq przyswajalno$cia przekazywanych in-
formacji. Ciekawostka jest fakt, iz 10 lat
temu do zapisania krétkiego oesu potrze-

PREFERENCJE

WRC: Czy Janusz Kulig to kierowca ,,08ki”
czy rajdéwki typu quattro?

J.K.: Wiem, ze wielu kibicéw kojarzy mnie
Z moja agresywna jazda w Renault Megane.
To sie ludziom podobato. Jazda Focusem jest
o wiele ,,grzeczniejsza” w poréwnaniu z Me-
gane Maxi. Mysle, ze takie wrazenie odnosi
kibic, ktéry przychodzi na rajdowe trasy. Jest
to jednak troche ztudne, poniewaz czasy, ja-
kie obecnie uzyskuje razem z Jarkiem, sq nie-
poréwnywalnie lepsze od tych, sprzed
trzech, czterech lat. Nie mniej jednak, bar-
dzo duzo zawdzieczam samochodowi

Drugie miejsce
na koniec

& sezonu 1999
“4» bylo dobrym

poczatkiem
trzyletniej

i wspoipracy

Janusza
Kuliga

z zespoiem
Marlboro Ford

% Mobil1.

Wypadek

na Rajdzie
Polski 01 nie
przeszkodzit
krakowskiej
zatodze
obronic¢ tytut,
ktory byt
ukoronowa-
niem konca
jakze udanej
wspoétipracy

z teamem
Marlboro Ford
Mobil1.




Renault. To byt fantastyczny samochéd. Me-
gane to pierwsza rajdéwka, ktéra dodata mi
skrzydet!

WRC: Czy oznacza to, ze z samochodow,
ktéorymi do tej pory startowate$ najcieplej
wspominasz wtasnie Renault Megane Maxi?

J.K.: Zdecydowanie tak.

WRC: Jaki typ rajdowych tras odpowia-
da Ci najbardziej?

J.K.: Lubie trudne warunki oesowe. Nie
mam nic przeciwko, gdy na trasie jest $lisko
i mgliscie. Niech potwierdzeniem beda wy-
niki, jakie uzyskiwatem w zesztorocznym
,Elmocie”. Ponadto bardzo lubie jeZdzi¢ po
nawierzchniach szutrowych i $niegu.

WRC: Czy lubisz dtugie oesy - takie, z ja-
kimi musiates sie spotka¢ na trasach Mi-
strzostw Swiata?

J.K.: Sadze, Ze zar6wno ja, jak i moi kole-
dzy ,nie umiemy” jezdzi¢ dtugich odcinkéw
specjalnych. Chodzi tu oczywiscie o zdol-
no$¢ utrzymania statego tempa przez czter-
dziesci, pieédziesiat kilometrow. W Polsce
odcinki specjalne licza sobie przecietnie 10-
15 kilometréw. W przysztosci bardzo chciat-
bym ,nauczy¢” sie r6wnomiernej jazdy na
dtugich oesach. W Polsce nie mam takiej
mozliwosci.

WRC: Czy gesty ttum kibicow stojacych
przy trasie ma wptyw na dynamike Twojej
jazdy?

J.K.: Nie ma to dla mnie znaczenia. Samo-
ch6éd WRC porusza sie po oesie tak szybko,
Ze nie jestem w stanie okresli¢, ,,co” tak na-
prawde znajduje sie na poboczu. Nie wiem
czy sa to drzewa, czy tez kibice.

TECHNIKA JAZDY

WRC: Jaki element Twojej rajdowej jaz-
dy uwazasz za w petni rozwiniety?

J.K.: Jestem cztowiekiem, ktéry nie lubi
popada¢ w samouwielbienie. Sadze, ze kaz-
dy element mojej techniki jazdy moze zosta¢
poprawiony. Wiem, ze drzemia jeszcze we
mnie rezerwy. Zadowolony za to jestem z re-
latywnie matej ilo$ci wypadkdéw, jakie mieli-
$my wspdlnie z Jarkiem, no i

Dossier

Data urodzenia: 19.10.1968r.

Miejsce urodzenia: tapanow

Miejsce zamieszkania: Krakow

Rodzina: zona Agnieszka, corka Paulina

Zawod: technik budowlany

Pierwszy samochdd rajdowy: Fiat 126p

| Pierwszy start w MP: Zimowy '92

Piloci: Dariusz Burkat, E. Horniacek, Jarostaw Baran
Samochody: Fiat 126p, Toyota Corolla, Opel Kadett,
Opel Astra, Renault Clio Maxi, Renault Megane Maxi, Ford
Escort WRC, Toyota Celica GT 4, Toyota Corolla WRC,
Ford Focus WRC.

Wazniejsze osiagniecia: 1993 - 4 w klasie A-8 / 1994 - | wicemistrz w kla-
sie N-3 / 1995 - Mistrz Polski w klasie N-3; 9 w klas. gener. / 1996 - | wice-
mistrz w F2; 8 w klas. gener. / 1997 - Mistrz Polski w klas. gener. / 1998 - |
wicemistrz w klas. gener.; Mistrz Polski w F2; Mistrz Europy Strefy Centralnej
/ 1999 - | wicemistrz w klas. gener.; Mistrz Europy Strefy Centralnej / 2000 -

Mistrz Polski w klas. gener. / 2001 -

Mistrz Polski w klas. gener.

J.K.: Tak. Zaczatem hamowa¢ lewa noga
dziesiec lat temu; jeszcze w czasach, gdy $ci-
gatem sie Fiatem 126p. Szczerze powiedziaw-
szy, nie bardzo wiedziatem czemu to stuzy,
ale co$ wewnatrz podpowiadato mi, ze tak
robi¢ trzeba. Gdy przesiadtem sie do ,,08ki”,
hamowanie lewa noga byto wrecz rzecza pod-
stawowa. Lewa noga pomaga mi wyczu¢ sa-
mochdd, dociazy¢ go w odpowiedni sposéb.
Nie jest to jedynie zwigzane z samym proce-
sem hamowania. W szczegdlno$ci sprawdza
sie to na $liskich nawierzchniach, wtedy, gdy
przyczepnos$¢ jest bardzo mata. W rajdéwce
dauttro réwniez uzywam lewej nogi.

WRC: Czy jest réznica w ,pomaganiu”
sobie lewa nogg pomiedzy ,,0$ka”, a samo-
chodem czteronapedowym?

J.K.: R6znica taka na pewno jest. Wynika
to z specyfiki obu typéw samochodéw. Na
przykiad, przy wyjezdzaniu z zakretu samo-
chodem quattro, generalnie nie uzywa sie do
pomocy lewej nogi. Sytuacja odwrotna ma
miejsce gdy poruszamy sie ,,0$ka”. Wtedy
asekuracja lewa noga jest wrecz wskazana.

WRC: Jak to wyglada u Twojej bezposred-
niej konkurenc;ji?

J.K.: Po obejrzeniu kilku relacji z rajdéw,

$miem twierdzi¢, ze lewej nogi uzy-

tego, ze prawie w kazdym Wypadki sg wa Leszek Kuzaj. Né_‘ PEWno robil
ukoriczonym rajdzie jestesmy w niektorych to Robert Gryczyriski. Niestety nie
na ,pudle”. przypadkach moge mF pOW}edmec na temat

WRC: Czy nadal twierdzisz, ~ oznaka rozwoju upodoban Krzyska Hotowczyca.
ze kazdy liczacy sie kierow- kierowcy. PRYWATNIE

ca rajdowy cho¢ raz w sezo-
nie powinien opuscic¢ trase oesu w niekon-
trolowany sposéb?

J.K.: Tak sie przynajmniej méwi w $wiat-
ku rajdowym. Szkoda tylko, Ze niekiedy
opuszczenie drogi zwigzane jest z kasacjq
samochodu. Odwotuje sie tu oczywiscie do
mojego wypadku w Rajdzie Polski. Kazde-
mu, nawet najlepszemu zawodnikowi zda-
rzajq sie ,wpadki”. Jest to sygnal, ze prze-
kracza sie¢ pewne bariery. Paradoksalnie,
,dzwony” sa w niektérych przypadkach
oznaka rozwoju kierowcy.

WRC: Czy hamujesz lewa noga?

WRC: Twoj najwiekszy sukces?

J.K.: W moim zyciu sa dwa wydarzenia,
ktére na zawsze zostang w mojej pamieci.
Rajd Elmot '97 - wygranie pierwszego rajdu
w ,generalce” oraz méj pierwszy start w MS
- Rajd Wielkiej Brytanii '99.

WRC: Najwieksza porazka?

J.K.: Chyba zesztoroczny Rajd Polski -
chciatbym zapomnie¢ o wypadku, jaki mie-
liSmy razem z Jarkiem.

WRC: W jaki sposéb zarabiasz na zycie?

J.K.: Moim gléwnym Zrédtem dochodéw
wciaz sa rajdy, cho¢ niedawno otworzytem

w Krakowie biznes oponiarski. Jestem w pew-
nej czesci jego wiascicielem. Zatozenie tej fir-
my to efekt wspdtpracy z moimi stowackimi
przyjaciétmi.

WRC: Czy jestes cztowiekiem rozpozna-
wanym na ulicy?

J.K.: W Krakowie i okolicach tak. W innych
cze$ciach Polski juz mniej. Nie lubie by¢ na
»$wieczniku” i odpowiada mi taki stan rze-
czy.

WRC: W jednym z wywiadéw Colin McRae
powiedziat, ze nie mozna osiagaé¢ sukce-
sOw w sporcie, jezeli nie ma sie uporzad-
kowanego zycia osobistego? Czy zgadzasz
sie z tg opinig?

J.K.: Zgadzam sie z tq opinia catkowicie.
Jezeli nie ma spokoju w domu, to bardzo ciez-
ko jest sie skupi¢ na pracy zawodowej. Na
szcze$cie moja zona wie doskonale, jak stwo-
rzy¢ ciepto rodzinne.

WRC: Czy Twoja zona jezdzi z Toba na rajdy?

J.K.: Agnieszka nie jeZdzi ze mna na rajdy.
Mysle, Ze jest to spowodowane faktem, iz w
czasie zawodéw jestem osoba niezwykle sku-
piona na wykonywanej pracy. Co za tymidzie,
jestem mato dostepny dla otoczenia.

WRC: Czy duzo czasu poswiecasz swo-
jej corce Paulinie?

J.K.: Paulina jest prawdziwym ztodziejem
czasu. Musze przyznaé, Ze moja piecioletnia
céreczka catkowicie owineta mnie wokét
swojego palca. Spedzam z nig kazdaq wolng
chwile. Najgorsze jest to, ze Paulina bardzo
czesto pyta mnie czy nastepnego dnia bede
jeszcze w domu...

WRC: Co w chwili obecnej jest Twoim
najwiekszym marzeniem?

J.K.: Chciatbym w przysztos$ci otworzy¢
stajnie rajdowa, ktéra promowataby mto-
dych, utalentowanych kierowcéw. Poza tym
marze o zorganizowaniu sobie czasu pracy
tak, aby by¢ w stanie po$wieci¢ cho¢ jeden
miesiac w roku dla rodziny. Do tej pory sztu-
ka ta nie udata mi sie.

Rozmawiali:
Wojciech Garbarz
i Grzegorz Krajewski
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