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ŒWIAT RAJDÓW: wywiad z Januszem Kuligiem

W sezonie 2001 wygra³ chyba wszystko - najwiêk-
sz¹ liczbê odcinków specjalnych i co najwa¿niejsze,
po raz trzeci w swojej karierze siêgn¹³ po laury mi-
strzowskie w krajowym czempionacie. Z Janu-
szem Kuligiem spotkaliœmy siê w siedzibie jego
firmy oponiarskiej w Krakowie. Po pó³godzin-
nym oczekiwaniu, mistrz Polski przyj¹³ nas w
swoim  gabinecie. Rozpoczêliœmy ponad
dwugodzinne przes³uchanie.

SEZON 2002
WRC: Jaki bêdzie ten sezon dla aktual-

nego mistrza Polski?
Janusz Kulig: Obaj z Jarkiem Baranem

uwa¿amy, ¿e nasze ambicje sportowe na are-
nie polskiej zosta³y ju¿ w pe³ni zaspokojo-
ne. Zdobyty trzykrotnie tytu³ mistrza Polski
w zupe³noœci nam wystarcza. Jestem cz³owie-
kiem, dla którego najwa¿niejszy jest rozwój;
realizowanie nowych celów. Dlatego te¿ w
tym roku chcia³bym wystartowaæ poza gra-
nicami kraju. Niestety, w chwili obecnej nie
mam jeszcze jasno sprecyzowanych planów
na przysz³oœæ. Moj¹ ambicj¹ s¹
starty zagraniczne - w szcze-
gólnoœci Mistrzostwa Europy.
Mam ju¿ zgromadzon¹ po³o-
wê bud¿etu, ale pozostaje mi
jeszcze znalezienie sponsora,
który by³by w stanie do³o¿yæ
do „skarbonki” kolejne 50%.

WRC: Czy celujesz w tytu³
mistrza Europy?

J.K.: Nie jest to rzecz¹ naj-
wa¿niejsz¹. Celem nadrzêd-
nym tegorocznych startów
jest poznawanie nowych tras
rajdowych. Oczywiœcie, startuj¹c w cyklu
„dwudziestek” robi³bym wszystko, aby byæ
trzecim w historii polskiego automobilizmu
rajdowym mistrzem Europy. Tytu³ ten na
pewno wzbogaci³by moje „CV” ale co wa¿-
niejsze, by³by bardzo wa¿ny dla moich
sponsorów. Zdajê sobie jednoczeœnie spra-
wê z tego, ¿e od kilku lat czempionat euro-
pejski nie stoi na najwy¿szym poziomie
sportowym, a za tytu³em mistrzowskim nie
idzie taki presti¿ jak w dawnych latach. Bar-
dzo ciê¿ko bêdzie wróciæ tym mistrzo-
stwom do œwietnoœci z koñca lat osiemdzie-
si¹tych.

 WRC: Co bêdziesz robi³, jeœli nie uda Ci
siê zgromadziæ wymaganego bud¿etu?

J.K.: Na pewno nie bêdê startowa³ w Pol-
sce. Starty na krajowych oesach wymaga-
j¹ posiadania podobnego bud¿etu, jaki po-

trzebny jest w przypadku
rajdów zaliczanych do czem-
pionatu starego kontynentu. Nie przy-
puszczam jednak, abym musia³ spêdziæ
ten sezon w domu. W chwili obecnej mam
ju¿ jeden start za sob¹, a ju¿ niebawem
wybieram siê do Stanów Zjednoczonych
na rajd, który ma siê odbyæ w stanie Ten-
nessee. Do tych zawodów zosta³em zapro-
szony przez prezesa Automobilklubu Chi-
cago, który jest zreszt¹ moim przyjacie-
lem. Dosta³em równie¿ propozycjê star-
tów w Mistrzostwach S³owacji, jednak¿e

obrona tytu³u mistrza tego
kraju nie interesuje mnie.
Ponadto, toczê bardzo za-
awansowane rozmowy na te-
mat startu w Rajdzie El Cor-
te Ingles.

WRC: Jaki samochód bê-
dzie Twoim narzêdziem pra-
cy w tym sezonie?

J.K.: W tym roku mam za-
miar startowaæ Fordem Focu-
sem WRC w specyfikacji
2001. Tylko ten samochód

mnie interesuje. Zwi¹zane jest
to z faktem, i¿ moi dotychczasowi sponso-
rzy: Ford i Mobil nadal wyra¿aj¹ chêæ
wspó³pracy ze mn¹.

SPONSORZY
WRC: Jak przebiega pozyskiwanie spon-

sorów?
J.K.: W dzisiejszych czasach, to bardzo

trudne zajêcie. Zarówno w ubieg³ym jak i
w tym roku odby³em wiele rozmów z po-
tencjalnymi sponsorami. Pierwotnie, nie-
mal wszyscy byli zainteresowani wspó³pra-
c¹ z trzykrotnym mistrzem Polski. W mo-
mencie, gdy zaczêliœmy rozmawiaæ o pie-
ni¹dzach (bardzo du¿ych pieni¹dzach!)
wiêkszoœæ z nich powoli wycofywa³a siê z
projektu. Niestety, z podobnymi problema-
mi spotyka siê wiêkszoœæ moich kolegów
po fachu.

POLSKIE RAJDY
WRC: Jak bêd¹ wygl¹da³y rajdy w Polsce

przez nastêpne trzy lata?
J.K.: Nie chcia³bym byæ z³ym prorokiem, ale

uwa¿am, ¿e to co najlepsze jest ju¿ za nami.
Kondycja rajdów zale¿y od sytuacji gospodar-
czej danego kraju, a ta w Polsce nie jest - jak
zreszt¹ wszyscy wiemy - w dobrym stanie. Nie
mo¿e byæ mowy o rozkwicie rajdów w Polsce
w momencie, gdy jej fundamenty gospodarcze
s¹ bardzo kruche. W tym momencie dodatko-
wym utrudnieniem jest wprowadzenie przez
PZM dziewi¹tej rundy RSMP. Uwa¿am, ¿e jest
to bardzo z³e posuniêcie. Nie mo¿na tak robiæ
w chwili, gdy, zarówno organizatorzy rajdów
jak i zawodnicy z polskiej czo³ówki zostali po-
zbawieni dop³ywu gotówki ze strony firm tyto-
niowych. Ca³kiem mo¿liwy jest scenariusz, w
którym nie odbêd¹ siê wszystkie eliminacje kra-
jowego czempionatu. Dope³nieniem goryczy
jest niew¹tpliwie umowa PZM z TVP na wy-
³¹cznoœæ przekazywania relacji z RSMP i spo-
sób jej realizacji.

WRC: Co najbardziej podoba Ci siê w
Polskich rajdach?

J.K.: Bardzo podoba mi siê konfiguracja
polskich oesów; ich zró¿nicowanie oraz po-
³o¿enie. Ubolewam jedynie nad faktem, ¿e
w Polsce rozgrywany jest tylko jeden rajd szu-
trowy.

WRC: A jaka rzecz razi Ciê najbardziej?
J.K.: Pojawiaj¹ce siê chuligañstwo. Mam

tu na myœli wyrzucanie na trasê rajdu ró¿ne-
go rodzaju przedmiotów, które na pewno nie
u³atwiaj¹ jazdy. Denerwuje mnie te¿ przeno-
szenie pewnych zjawisk i zachowañ rodem
z boisk pi³karskich.

Zdajê sobie spra-
wê, ¿e od kilku lat

czempionat
europejski nie stoi

na najwy¿szym
poziomie sporto-
wym, a za tytu³em

mistrzowskim
nie idzie taki presti¿

jak w dawnych
latach."

Kierowca skuteczny

Janusz Kulig to jedno z najlepszych rajdowych
CV w kraju. Pomimo to aktualny Mistrz Polski
wci¹¿ ma k³opoty z zamkniêciem bud¿etu na
starty w Mistrzostwach Europy.



WRC 19

WRC: Co s¹dzisz o kwestii zabezpiecze-
nia rajdów?

J.K.: Z  ka¿dym rokiem jest coraz lepiej.
Poprawa zabezpieczenia rajdów w Polsce na
pewno jest zauwa¿alna. Mnie najbardziej
cieszy fakt, ¿e organizatorzy s¹ otwarci na
sugestie wyra¿ane przez samych zawodni-

ków.
WRC: Jak wypada porównanie
rajdów wspó³czesnych i tych,

sprzed 10 lat?
J.K.: Najwa¿niejsza ró¿-

nica to wzrost profesjona-
lizmu. Na pocz¹tku mojej
kariery profesjonalne te-
amy praktycznie nie ist-
nia³y - przynajmniej na
gruncie polskim. Teraz
jest wrêcz odwrotnie.
Niech potwierdzeniem
tego bêdzie Marlboro
Ford Mobil1 - zespó³, z
którym wspó³pracowa-
³em przez trzy ostatnie se-

zony. Dawniej by³em jedynie kierowc¹ raj-
dowym. Teraz oprócz kierowania samocho-
du muszê wywi¹zywaæ siê z umów sponsor-
skich, uczestniczyæ w wielu spotkaniach or-
ganizowanych przez moich sponsorów. Z
drugiej strony nie zaprz¹taj¹ mojej uwagi
takie sprawy jak rezerwacje hoteli czy cate-
ringu.

WRC: Jak wzrost profesjonalizmu wp³y-
wa na atmosferê pomiêdzy czo³owymi za-
wodnikami?

J.K.: Wbrew obiegowym opiniom z t¹ „raj-
dow¹ atmosfer¹” nie jest Ÿle.
Moje stosunki z Leszkiem Ku-
zajem i Krzyœkiem Ho³owczy-
cem s¹ jak najbardziej popraw-
ne.

WRC: Czy utrzymujecie
kontakty towarzyskie?

J.K.: Oczywiœcie, szczegól-
nie na „rynku” ma³opolskim.
Mam tu na myœli moj¹ dobr¹
znajomoœæ z Leszkiem, który podobnie jak
ja mieszka w Krakowie. Jako ciekawostkê
mogê powiedzieæ, ¿e przez kilkanaœcie mie-
siêcy nasze gara¿e s¹siadowa³y ze sob¹.
Przygotowywaliœmy tam nasze samochody
treningowe. Je¿eli chodzi o Krzyœka Ho³ow-
czyca, to niestety nasze kontakty s¹ ograni-
czone. Jest to oczywiœcie zwi¹zane z faktem,
i¿ mieszkamy na dwóch koñcach Polski. Nie
mniej jednak moje stosunki z Ho³kiem s¹
OK.

WRC: O czym rozmawia polska czo³ów-
ka rajdowa przed wjazdem na strefê serwi-
sow¹?

J.K.: To zale¿y. Na pocz¹tku zawodów naj-
czêœciej dzielmy siê wra¿eniami na temat
samej trasy oraz techniki jazdy. Zdarza siê,
¿e wymieniamy siê informacjami o potencjal-
nych niebezpieczeñstwach czyhaj¹cych na

oesach. W koñcówce rajdu spektrum tema-
tów ulega gwa³townemu rozszerzeniu. W³a-
œnie wtedy omawiamy wspólnie plany na
wieczór (œmiech).

WRC: Jak skomentujesz wieœæ o anga¿u
Tomka Kuchara do fabrycznego zespo³u
Hyundaia?

J.K.: Bardzo siê cieszê, ¿e Tomek bêdzie
pierwszym kierowc¹ w historii polskich rajdów
(nie licz¹c Sobies³awa Zasady), który bêdzie
mia³ okazjê startowaæ pod patronatem zespo-
³u fabrycznego. Oczywiœcie, nic nie dzieje siê
bez przyczyny - polska strona musia³a zaofe-
rowaæ zespo³owi Hyundai'a pewne wsparcie fi-
nansowe. Naturalnie kwesti¹ sporn¹ jest jakoœæ
Hyundai'a na tle konkurencji. Nie mniej jed-
nak, Tomek dosta³ wielk¹ szansê, któr¹ powi-
nien wykorzystaæ. Je¿eli otrzyma³bym tak¹ pro-
pozycjê, nie waha³bym siê ani minuty. Gratu-
lujê Tomkowi z ca³ego serca.

PSYCHIKA
WRC: Jaki temperament powinien mieæ

idealny kierowca rajdowy?
J.K.: W tej kwestii nie ma jednoznacznej od-

powiedzi. Mäkinen, Colin McRae czy Stig Blo-
mquist to urodzeni flegmatycy. Ich zachowa-
nie, sposób mówienia, czy wreszcie prowadze-
nie samochodu jest wrêcz powolne. Z drugiej
strony, Delecour czy Panizzi to ich ca³kowite
przeciwieñstwa. Obie grupy zawodników uzy-
skuj¹ sukcesy i to jest najwa¿niejsze. Ja optu-
jê w kierunku kierowców, którzy w ka¿dej
sytuacji umiej¹ panowaæ nad emocjami.

WRC: Czy korzystasz z tak ostatnio mod-
nych us³ug psychologa?

J.K.: Od stycznia 2001 r. od-
bywam regularne spotkania z
Janem Blecharzem - psycho-
logiem wspó³pracuj¹cym rów-
nie¿ z Adamem Ma³yszem.
Pan Jan bardzo pomóg³ mi w
„odnowie” psychicznej po ze-
sz³orocznym wypadku w Raj-
dzie Polski. Decyzje o wspó³-

pracy z  psychologiem podj¹-
³em osobiœcie uznaj¹c, ¿e taka pomoc jest mi
bardzo potrzebna.

WRC: Czy mo¿esz powiedzieæ jak wygl¹-
daj¹ takie spotkania?

J.K.: Nie chcia³bym zdradzaæ tajemnic dok-
tora Blecharza. Oprócz rozmów, jakie wspól-
nie prowadzimy, wykonuje tak¿e szereg æwi-
czeñ maj¹cych mi pomóc w uzyskaniu rów-
nowagi psychicznej.

WRC: Czy po swoim najwiêkszym wypad-
ku, w zesz³orocznym Rajdzie Polski, myœla-
³eœ o zakoñczeniu kariery rajdowej?

J.K.: Nigdy nie przesz³a mi przez g³owê
myœl o zerwaniu z tym sportem. Ten wypa-
dek uœwiadomi³ mi jednak, ¿e w pewnych
sytuacjach nie mo¿na lekcewa¿yæ zdrowego
rozs¹dku. Myœlê, ¿e decyzja o gonieniu Lesz-
ka Kuzaja by³a prawid³owa i zrobi³bym to
ponownie. Jednak gdybym mia³ tak¹ szan-

sê, skupi³bym siê bardziej na samej jeŸdzie,
a nie na zwyciêstwie za wszelk¹ cenê. W
czerwcu ubieg³ego roku pope³ni³em powa¿-
ny b³¹d; nie zachowa³em zimnej krwi.

WRC: Czy odczuwasz strach siedz¹c w
potworze spod znaku WRC?

J.K.: Strach towarzyszy mi bardzo rzadko;
w przeciwieñstwie do wszechobecnego stre-
su. Uwa¿am, ¿e jest to niezbêdny czynnik,

Moje stosunki
z Leszkiem

Kuzajem
i Krzyœkiem

Ho³owczycem
s¹ jak najbardziej

poprawne.

Sezon '95 za³oga Kulig/Burkat
zakoñczy³a siê wygraniem tytu³u
mistrzowskiego w mocno obsadzonej
klasie N3.

Rok 1996 to zmiana, zarówno pilota
jak i samochodu. A-grupowy
Opel Astra nie by³ jednak w stanie
nawi¹zaæ równorzêdnej walki
ze znacznie mocniejszym Clio Maxi
Waldemara Doskocza.
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Sezon '97 by³ dla Janusza i Jarka
prze³omowy. Podpisanie trzyletniego
kontraktu z zespo³em Renault mia³o byæ
przepustk¹ do wygrania mistrzostwa
Polski. Tak te¿ siê sta³o. ¯ó³te Megane
Maxi doprowadzi³o krakowsk¹ za³ogê
do upragnionego tytu³u ju¿
w pierwszym roku startów.
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arbarz
foto: T. S

zustak

foto: Ciszewski PR
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kiem przypominaj¹ ma³¿eñstwo. Czasami
jest dobrze, ale niekiedy dochodzi do spiêæ,
które natychmiast staramy siê roz³adowaæ.
Najwa¿niejsze jest to, ¿e obaj wiemy czego
chcemy i do czego d¹¿ymy.

OPIS TRASY
WRC: Jaki wspólnie z Jarkiem stosujecie

system opisu trasy?
J.K.: W tej chwili bazujemy na zapisie sied-

miostopniowym. Jest to mie-
szanka zapisu przymiotnikowe-
go i k¹towego. Jednak naszym
celem jest ca³kowite przejœcie
na system przymiotnikowy.

WRC: Czy system ten ewo-
luowa³ znacznie przez 6 lat wa-
szej wspó³pracy?

J.K.: Na pocz¹tku mojej ka-
riery rajdowej, w czasach gdy
na prawym fotelu mojej rajdówki siedzia³
Darek Burkat, stosowaliœmy system biego-
wy. By³ on w pe³ni adekwatny do Fiata 126p
- samochodu, jakim startowaliœmy w sezo-
nie '92. W chwili, gdy przesiad³em siê do
samochodu A-grupowego system ten zupe³-
nie siê nie sprawdza³. Nie wiedzia³em co
mam robiæ. Wtedy Waldek Doskocz powie-
dzia³ mi, ¿ebym niczego nie zmienia³, a
reszta sama przyjdzie. To by³y œwiête s³o-
wa. Teraz do naszego opisu dok³adamy z
Jarkiem du¿¹ liczbê przymiotników opisu-
j¹cych dany zakrêt. Jest to zwi¹zane z lep-
sz¹ przyswajalnoœci¹ przekazywanych in-
formacji. Ciekawostk¹ jest fakt, i¿ 10 lat
temu do zapisania krótkiego oesu potrze-

bowaliœmy ok. 40 minut. Teraz robimy to z
Jarkiem w 10.

WRC: Czy oesy w Polsce jeŸdzisz z pa-
miêci?

J.K.: Nie, nawet w przypadku pokonywa-
nia odcinka, który przebiega nieopodal mo-
jego domu. Staramy siê z Jarkiem wprowa-
dzaæ bardzo ograniczony system zapoznania
z tras¹. W sezonie 2001 nie przejechaliœmy
ani jednego oesu wiêcej ni¿ cztery razy. Na-

sza wstrzemiêŸliwoœæ zosta³a
wynagradzana prawie za ka¿-
dym razem. W zesz³ym roku od-
cinek specjalny, który rozgrywa-
ny by³ po raz pierwszy, w 99%
przypadków pada³ naszym ³u-
pem. Uwa¿am, ¿e ka¿dy zawod-
nik, który myœli o rozwoju, po-
winien postêpowaæ podobnie.

RAJDOWE
PREFERENCJE

WRC: Czy Janusz Kulig to kierowca „oœki”
czy rajdówki typu quattro?

J.K.: Wiem, ¿e wielu kibiców kojarzy mnie
z moj¹ agresywn¹ jazd¹ w Renault Megane.
To siê ludziom podoba³o. Jazda Focusem jest
o wiele „grzeczniejsza” w porównaniu z Me-
gane Maxi. Myœlê, ¿e takie wra¿enie odnosi
kibic, który przychodzi na rajdowe trasy. Jest
to jednak trochê z³udne, poniewa¿ czasy, ja-
kie obecnie uzyskujê razem z Jarkiem, s¹ nie-
porównywalnie lepsze od tych, sprzed
trzech, czterech lat. Nie mniej jednak, bar-
dzo du¿o zawdziêczam samochodowi

Zacz¹³em
hamowaæ lew¹

nog¹ dziesiêæ lat
temu; jeszcze

w czasach, gdy
œciga³em siê
Fiatem 126p

aby nie zapomnieæ o zdrowym rozs¹dku.
Poziom stresu jest najwiêkszy przed startem
do pierwszego oesu. PóŸniej przybiera ten-
dencjê zni¿kow¹.

PILOCI RAJDOWI
WRC: Dlaczego rozsta³eœ siê z Darkiem

Burkatem i od sezonu '96 zacz¹³eœ jeŸdziæ
z Jarkiem Baranem?

J.K.: Na ten fakt z³o¿y³o siê wiele czynni-
ków. Chyba najwa¿niejszym z nich by³o to,
¿e Darek nie mia³ po prostu wystarczaj¹cej
iloœci czasu, aby w pe³ni poœwieciæ siê raj-
dom. Wiem, ¿e dla niego by³a to trudna de-
cyzja, ale ja w pe³ni go rozumia³em. Gdyby
nie ów fakt, prawdopodobnie startowa³bym
z Darkiem do chwili obecnej. W momencie
gdy prawy fotel w mojej rajdówce by³ wolny,
przez przypadek spotka³em w automobilklu-
bie Jarka Barana, który równie¿ poszukiwa³
kierowcy. Po krótkiej rozmowie zapropono-
wa³em mu wspólny start w Barbórce Cieszyñ-
skiej. By³o to w 1995 roku. Ju¿ po kilku kilo-
metrach wiedzia³em, ¿e jest to pilot, z któ-
rym chcê w przysz³oœci jeŸdziæ. Tak zosta³o
do dzisiaj.

WRC: Czy zmieni³byœ pilota, je¿eli taka
by³aby wola sponsora?

J.K.: Mam nadziejê, ¿e nigdy nie bêdê po-
stawiony przed takim wyborem. Na pewno mu-
sia³bym to wpierw skonsultowaæ z Jarkiem.

WRC: Czy Wasze charaktery siê ró¿ni¹?
J.K.: Myœlê, ¿e tak. To chyba dobrze, bo

nie nudzimy siê sob¹. To bardzo wa¿ne, gdy¿
spêdzam ze swoim pilotem wiêcej czasu ni¿
z w³asn¹ ¿on¹ (œmiech). Moje relacje z Jar-
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krakowskiej
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ukoronowa-
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Mobil1.
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Renault. To by³ fantastyczny samochód. Me-
gane  to pierwsza rajdówka, która doda³a mi
skrzyde³!

WRC: Czy oznacza to, ¿e z samochodów,
którymi do tej pory startowa³eœ najcieplej
wspominasz w³aœnie Renault Megane Maxi?

J.K.: Zdecydowanie tak.
WRC: Jaki typ rajdowych tras odpowia-

da Ci najbardziej?
J.K.: Lubiê trudne warunki oesowe. Nie

mam nic przeciwko, gdy na trasie jest œlisko
i mgliœcie. Niech potwierdzeniem bêd¹ wy-
niki, jakie uzyskiwa³em w zesz³orocznym
„Elmocie”. Ponadto bardzo lubiê jeŸdziæ po
nawierzchniach szutrowych i œniegu.

WRC: Czy lubisz d³ugie oesy - takie, z ja-
kimi musia³eœ siê spotkaæ na trasach Mi-
strzostw Œwiata?

J.K.: S¹dzê, ¿e zarówno ja, jak i moi kole-
dzy „nie umiemy” jeŸdziæ d³ugich odcinków
specjalnych. Chodzi tu oczywiœcie o zdol-
noœæ utrzymania sta³ego tempa przez czter-
dzieœci, piêædziesi¹t kilometrów. W Polsce
odcinki specjalne licz¹ sobie przeciêtnie 10-
15 kilometrów. W przysz³oœci bardzo chcia³-
bym „nauczyæ” siê równomiernej jazdy na
d³ugich oesach. W Polsce nie mam takiej
mo¿liwoœci.

WRC: Czy gêsty t³um kibiców stoj¹cych
przy trasie ma wp³yw na dynamikê Twojej
jazdy?

J.K.: Nie ma to dla mnie znaczenia. Samo-
chód WRC porusza siê po oesie tak szybko,
¿e nie jestem w stanie okreœliæ, „co” tak na-
prawdê znajduje siê na poboczu. Nie wiem
czy s¹ to drzewa, czy te¿ kibice.

TECHNIKA JAZDY
 WRC: Jaki element Twojej rajdowej jaz-

dy uwa¿asz za w pe³ni rozwiniêty?
J.K.: Jestem cz³owiekiem, który nie lubi

popadaæ w samouwielbienie. S¹dzê, ¿e ka¿-
dy element mojej techniki jazdy mo¿e zostaæ
poprawiony. Wiem, ¿e drzemi¹ jeszcze we
mnie rezerwy. Zadowolony za to jestem z re-
latywnie ma³ej iloœci wypadków, jakie mieli-
œmy wspólnie z Jarkiem, no i
tego, ¿e prawie w ka¿dym
ukoñczonym rajdzie jesteœmy
na „pudle”.

WRC: Czy nadal twierdzisz,
¿e ka¿dy licz¹cy siê kierow-
ca rajdowy choæ raz w sezo-
nie powinien opuœciæ trasê oesu w niekon-
trolowany sposób?

J.K.: Tak siê przynajmniej mówi w œwiat-
ku rajdowym. Szkoda tylko, ¿e niekiedy
opuszczenie drogi zwi¹zane jest z kasacj¹
samochodu. Odwo³ujê siê tu oczywiœcie do
mojego wypadku w Rajdzie Polski. Ka¿de-
mu, nawet najlepszemu zawodnikowi zda-
rzaj¹ siê „wpadki”. Jest to sygna³, ¿e prze-
kracza siê pewne bariery. Paradoksalnie,
„dzwony” s¹ w niektórych przypadkach
oznak¹ rozwoju kierowcy.

WRC: Czy hamujesz lew¹ nog¹?

Wypadki s¹
w niektórych
przypadkach

oznak¹ rozwoju
kierowcy.
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J.K.: Tak. Zacz¹³em hamowaæ lew¹ nog¹
dziesiêæ lat temu; jeszcze w czasach, gdy œci-
ga³em siê Fiatem 126p. Szczerze powiedziaw-
szy, nie bardzo wiedzia³em czemu to s³u¿y,
ale coœ wewn¹trz podpowiada³o mi, ¿e tak
robiæ trzeba. Gdy przesiad³em siê do „oœki”,
hamowanie lew¹ nog¹ by³o wrêcz rzecz¹ pod-
stawow¹. Lewa noga pomaga mi wyczuæ sa-
mochód, doci¹¿yæ go w odpowiedni sposób.
Nie jest to jedynie zwi¹zane z samym proce-
sem hamowania. W szczególnoœci sprawdza
siê to na œliskich nawierzchniach, wtedy, gdy
przyczepnoœæ jest bardzo ma³a. W rajdówce
qauttro równie¿ u¿ywam lewej nogi.

WRC: Czy jest ró¿nica w „pomaganiu”
sobie lew¹ nog¹ pomiêdzy „oœk¹”, a samo-
chodem czteronapêdowym?

J.K.: Ró¿nica taka na pewno jest. Wynika
to z specyfiki obu typów samochodów. Na
przyk³ad, przy wyje¿d¿aniu z zakrêtu samo-
chodem quattro, generalnie nie u¿ywa siê do
pomocy lewej nogi. Sytuacja odwrotna ma
miejsce gdy poruszamy siê „oœk¹”. Wtedy
asekuracja lew¹ nog¹ jest wrêcz wskazana.

WRC: Jak to wygl¹da u Twojej bezpoœred-
niej konkurencji?

J.K.: Po obejrzeniu kilku relacji z rajdów,
œmiem twierdziæ, ¿e lewej nogi u¿y-
wa Leszek Kuzaj. Na pewno robi³
to Robert Gryczyñski. Niestety nie
mogê nic powiedzieæ na temat
upodobañ Krzyœka Ho³owczyca.

PRYWATNIE
WRC: Twój najwiêkszy sukces?
J.K.: W moim ¿yciu s¹ dwa wydarzenia,

które na zawsze zostan¹ w mojej pamiêci.
Rajd  Elmot '97 - wygranie pierwszego rajdu
w „generalce” oraz mój pierwszy start w MŒ
- Rajd Wielkiej Brytanii '99.

WRC: Najwiêksza pora¿ka?
J.K.: Chyba zesz³oroczny Rajd Polski -

chcia³bym zapomnieæ o wypadku, jaki mie-
liœmy razem z Jarkiem.

WRC: W jaki sposób zarabiasz na ¿ycie?
J.K.: Moim g³ównym Ÿród³em dochodów

wci¹¿ s¹ rajdy, choæ niedawno otworzy³em

w Krakowie biznes oponiarski. Jestem w pew-
nej czêœci jego w³aœcicielem. Za³o¿enie tej fir-
my to efekt wspó³pracy z moimi s³owackimi
przyjació³mi.

WRC: Czy jesteœ cz³owiekiem rozpozna-
wanym na ulicy?

J.K.: W Krakowie i okolicach tak. W innych
czêœciach Polski ju¿ mniej. Nie lubiê byæ na
„œwieczniku” i odpowiada mi taki stan rze-
czy.

WRC: W jednym z wywiadów Colin McRae
powiedzia³, ¿e nie mo¿na osi¹gaæ sukce-
sów w sporcie, je¿eli nie ma siê uporz¹d-
kowanego ¿ycia osobistego? Czy zgadzasz
siê z t¹ opini¹?

J.K.: Zgadzam siê z t¹ opini¹ ca³kowicie.
Je¿eli nie ma spokoju w domu, to bardzo ciê¿-
ko jest siê skupiæ na pracy zawodowej. Na
szczêœcie moja ¿ona wie doskonale, jak stwo-
rzyæ ciep³o rodzinne.

WRC: Czy Twoja ¿ona jeŸdzi z Tob¹ na rajdy?
J.K.: Agnieszka nie jeŸdzi ze mn¹ na rajdy.

Myœlê, ¿e jest to spowodowane faktem, i¿ w
czasie zawodów jestem osob¹ niezwykle sku-
pion¹ na wykonywanej pracy. Co za tym idzie,
jestem ma³o dostêpny dla otoczenia.

WRC: Czy du¿o czasu poœwiêcasz swo-
jej córce Paulinie?

J.K.: Paulina jest prawdziwym z³odziejem
czasu. Muszê przyznaæ, ¿e moja piêcioletnia
córeczka ca³kowicie owinê³a mnie wokó³
swojego palca. Spêdzam z ni¹ ka¿d¹ woln¹
chwilê. Najgorsze jest to, ¿e Paulina bardzo
czêsto pyta mnie czy nastêpnego dnia bêdê
jeszcze w domu...

WRC: Co w chwili obecnej jest Twoim
najwiêkszym marzeniem?

J.K.: Chcia³bym w przysz³oœci otworzyæ
stajniê rajdow¹, która promowa³aby m³o-
dych, utalentowanych kierowców. Poza tym
marzê o zorganizowaniu sobie czasu pracy
tak, aby byæ w stanie poœwiêciæ choæ jeden
miesi¹c w roku dla rodziny. Do tej pory sztu-
ka ta nie uda³a mi siê.

Rozmawiali:
Wojciech Garbarz

i Grzegorz Krajewski
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