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Leszek Kuzaj lubi miec to, co najlepsze i najnowsze. Kiedy pojawity sie pierwsze informacje
‘0 nowym N-grupowym Subaru Impreza N11, w redakgji w ciemno obstawialismy,

ze wkrotce zaparkuje ono w garazu krakowskiego kierowcy. Pomyiki nie byto. 30 marca

na torze w Kielcach odbyty sie pierwsze testowe jazdy.

Na wstepie wyjasnienie odnosnie nazewnictwa.
Rajdowe Subaru Impreza, oznaczone symbolem N11,
homologowane jest na bazie nowej ewolugji cywilnej
Imprezy, nazwanej Spec. C. Opracowanie nowego
seryjnego modelu byto konieczne, aby wprowadzic¢
zmiany w N-grupowej rajdéwce - wczesniejsza
Impreza N10 do maksimum wykorzystata mozliwosci
bazowego auta.

Na papierze

Lista zmian w modelu N11 w stosunku do N10
jest do$¢ dtuga, choc trudno tu znalez¢ rewolucje.
Zacznijmy od nadwozia. W oczy rzuca sie nowy,
zdecydowanie mniejszy tylny spojler. Wyglada
mniej agresywnie niz w poprzednim modelu, ale
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za to jest Izejszy i nizej potozony. Lzejsza jest tez
pokrywa bagaznika. To dlatego, ze w Imprezie
Spec. C wykonano ja z aluminium. W Spec. C, a tym
samym w rajdowce N11, Izejszy jest tez dach, wyko-
nany z cienszej blachy. Na dachu nastepna widoczna
z zewnatrz zmiana - wlot powietrza jest teraz
montowany seryjnie w postaci zamykanej klapki. Na
nig moze (ale nie musi) by¢ montowana ostona, taka
jak w poprzednich modelach.W aucie Leszka jeszcze
jej nie byto, ale prawdopodobnie zostanie zatozona.
- Zeby profesjonalnie wyglgdato - smieje sie krakowski
kierowca. Ciensze, a wiec oczywiscie Izejsze sg tez
szyby w nowej Imprezie.

Kolejne zmiany widzimy po otwarciu bagaznika.
W miejscu, gdzie w N10 byt zbiornik paliwa, w N11

jest rowniez zbiornik, ale zdecydowanie mniejszy,
z ptynem do chtodzenia intercoolera. Bak w nowym
modelu powedrowat pod podtoge kabiny, aby obni-
zy¢ srodek ciezkosci. Ostatnig widoczng gotym okiem
modyfikacjg nadwozia sa nieznacznie poszerzone
tylne nadkola. To efekt zmian w zawieszeniu - nowa
Impreza ma wiekszy rozstaw osi i wieksze rozstawy
kot. Szczegdlnie poszerzono tyt (patrz: tabela).

Drobnych zmian dokonano pod maska - przede
wszystkim zmodyfikowano turbosprezarke, ktéra
ma teraz nowe, bardziej wydajne fozyskowanie.
W samym silniku zastosowano nowe watki rozrzadu.
Modyfikacje pociagnety oczywiscie za soba zmiane
oprogramowania. Nowy software dostat takze
centralny dyferencjat.
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~ Codomodelu zF_EB‘drwe, r_ez' reWeEcjiTAuto faktycznie lepiej sie prowadzi, lepiej skreca, lepiej hamuje, ale przyznam, ze spodziewatem sie
wiecej. Nie ma wielkiej roznicy miedzy N11 a N10. Prodrive zapowiadat wielka rewolucje, nowinki techniczne, natomiast nad samochodem trzeba
jeszcze wiele pracowac. Zapewniam, ze nasze auto bedzie o wiele bardziej sprawnym samochodem. Moze najlepszym w kraju i Europie.

i Subaru Impreza N11 w stosunku do N10 (dane - Prodrive)

lepsze walory trakcyjne. - Auto duzo
lepiej sie prowadzi, szybciej i stabilniej
pokonuje zakrety - zapewnia krakowski
rajdowiec. To wynik obnizenia srodka

ciezkosci - gtéwnie przez przeniesie-

N10 N11 réznica nie zbiornika paliwa pod podtoge i

moment obrotowy 555Nm /3250 560Nm /3250 +5Nm  kilku drobnych zmian w karoserii. Co

N ciekawe, nowe Subaru lepiej hamuje,

rozstaw osi 2525 mm 2540 mm +15mm pomimo ze uktad hamulcowy pozo-

rozstaw két (przéd) 1500 mm 1510 mm +10mm stat niezmieniony. To efekt lepszego
i i , a takz

rozstaw kot (tyh) 1490 mm 1515 mm +25mm rozmieszczenia masy atakze nowego

oprogramowania centralnego dyfra.

masa 1297 kg 1271 kg -26kg Jakto dziata? - Komputer otrzymuje dane

Warto odnotowad, ze w nowym aucie mistrza
Polski, zamiast uzywanego do tej pory zawieszenia
firmy Reiger, zamontowano preferowane przez
Prodrive amortyzatory i sprezyny Ohlins.To juzjednak
nie kwestia konkretnej specyfikacji, co preferencji
kierowcy.

W praktyce
Zdaniem Leszka Kuzaja, najbardziej widocznym
efektem zmian w nadwoziu i zawieszeniu sa

z czujnikéw na wszystkich czterech
kotach i odpowiednio spina lub rozpina dyferencjat.
Dzieki temu sita hamowania jest lepiej przenoszona
na wszystkie kota - ttumaczy Leszek.

Rozczarowuije za to silnik. Pomimo wspomnianych
zZmian i nowego oprogramowania jego parametry
pozostaty niemal nie zmienione. Auto nadal ma moc
270 KM, a nieznaczny wzrost momentu obrotowego
jest praktycznie niewyczuwalny. - Nowa elektronika
z Prodrive’u nie jest zbyt wysilona, brakuje mocy
- narzeka Kuzi. - Imprezy WRC tez majq nieco stabsze

silniki od konkurencji, ale jednak wygrywajq - dodaje
na pocieszenie.

Niewykluczone, ze Leszek zrezygnuje z ory-
ginalnej elektroniki z Prodrive’u. Zamiast niej
miato by by¢ uzyte takie oprogramowanie, z jakiego
kierowca korzystat startujgc w Belgii. - Jestem pod
wrazeniem tamtej elektroniki. W tej chwili nie majq
jeszcze programu do N11, ale jesli sie pojawi, to bede
musiat sie zastanowic nad zmiang. Ale to jeszcze nic
pewnego.

Bez rewolugji
Najwazniejszg modyfikacja w nowej Imprezie
wydaje sie by¢ obnizenie masy i przeniesienie zbior-
nika paliwa, co poprawito balans masy auta. Takze
poszerzenie nadwozia w kazdym kierunku oraz
zmiana oprogramowania dyferencjatu polepszyly
trakcje. A przeciez juz w modelu N10 uchodzita
ona za wzorowa. Pozostate zmiany maja raczej ko-
smetyczny charakter. Brak poprawy osiggow silnika
sprawia, ze wcigz gtéwnym atutem Subaru sg jego
doskonate wtasciwosci jezdne i niezawodnos¢.
Kuba Kozal

zdjecia: Grzegorz Krajewski
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